SECTIUNE TIP COMPARATIVA Varianata 1 vs Varianta 2
PREZENTARE AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SEMIRIGIDA vs SUPLA

AVANTAIJE si DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA SUPLA SAU SEMIRIGIDA
Avantaje

e sistemul rutier realizat din asfalt este elastic silentios fara rosturi , fapt ce duce la cresterea

PROFIL TRANSVERSAL TIP

gradului de confort a participantilor la trafic
Solutia 1: Sistem rutier semirigid cu ramblee realizate din material granular

- remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local cu un timp de interventie redus , cu un
deranj minim pentru circulatie

- valoare pe metru patrat a sistemului rutier semirigid este de 360,64lei/mp este sensibil mai mica decat
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